


ประเด็น/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง
ความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมเวทีที ่1 จังหวัดชลบุรี

ด้านวิศวกรรมและจราจร

1) สอบถามความกว้างของเขตทางเวนคืน และมีความกังวลว่า

แนวถนนที่ตัดผ่านพื้นที่เกษตรกรรม (ส.ป.ก.) จะปิดกั้นสิทธิ์

การเข้า-ออกของประชาชนจนท าให้เดินทางล าบากหรือต้อง

อ้อมไกลเหมือนถนนมอเตอร์เวย์

รูปแบบถนนทั่วไปของโครงการมีการก าหนดความกว้างเขตทาง

มาตรฐานไว้ที่ 40 เมตร ยกเว้นบริเวณทางแยกต่างระดับหรือ

สะพานข้ามแยกจะมีเขตทางมากกว่า 40 เมตร ซึ่งพัฒนาโครงการ

เป็นถนนสาธารณะของกรมทางหลวงชนบท ประชาชนเจ้าของ

ที่ ดิ นทุ กแปลงที่ อยู่ ติ ด แนว เขตทางสามารถด า เนิ นการ

ขออนุญาตเชื่อมทางเข้า-ออกได้ตามปกติ

2) มีความคิดเห็นว่าควรมีราคาชดเชยที่ดินและทรัพย์สินที่เป็น

ธรรม โดยควรจะมีค่าชดเชยการเวนคืนเพิ่มขึ้น 10-20% จาก

ข้อมูลราคาประเมินเดิมที่ EEC ได้เวนคืนที่ดินของประชาชนใน

พื้นที่ ซึ่งได้มีการประเมินไว้แล้วประมาณ 5 ปี 

ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบรับทราบและได้ด าเนินการบันทึก

ความคิดเห็นในรายงานการประชุม

3) สอบถามเรื่องการศึกษาโครงการได้มีการประสานงานร่วมกับ

ส านักงานคณะกรรมการนโยบาย เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

(สกพอ.) ในการออกแบบเชิงกายภาพเพื่อเตรียมพื้นที่ส่วนกลาง

ส าหรับระบบสาธารณูปโภคและทางขนาน (Service Road) 

หรือไม่ เนื่องจากพ้ืนท่ีนี้จะถูกพัฒนาเป็นเมืองอัจฉริยะน่าอยู่

ในการศึกษาโครงการได้มีการประชุมประสานงานร่วมกันกับ

ส านักงานคณะกรรมการนโยบาย เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

(สกพอ.) อย่างต่อเนื่อง ทั้งนี้ ด้านการออกแบบถนนโครงการ

เขตทางปกตินอกเขต EEC จะกว้าง 40 เมตร ก่อสร้างเริ่มต้น 

4 ช่องจราจร และจะขยายเป็น 8 ช่องจราจรได้ภายในเขตทางเดิม

ในอนาคต ถนนโครงการ ช่วงที่ อยู่ ในพื้นที่ ของ EEC จะมี

การออกแบบพิเศษเพื่อจัดแบ่งพื้นที่ทางเท้าให้กว้างขึ้น และพื้นที่สีเขียว 

(Green Space) เพื่อให้สอดรับตามมาตรฐานเมืองอัจฉริยะน่าอยู่



ประเด็น/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง
ความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมเวทีที ่1 จังหวัดชลบุรี (ต่อ)

ด้านวิศวกรรมและจราจร

4) ขอเสนอให้ปรับแนวเส้นทางสีชมพู (ทล.331 - ทล.3376) 

บริเวณ กม. 16+750 ขยับลงมาทับซ้อนกับแนวถนนเดิมที่มีอยู่

แล้วบริเวณ กม. 15 เพื่อประหยัดงบประมาณการเวนคืนและการ

ก่อสร้าง

ในการออกแบบแนวเส้นทางโครงการส ารวจและออกแบบ

รายละเอียดถนนสายแยก ทล.331 - ทล.3376 จ.ชลบุรี,ระยอง 

ระยะที่ 2 จะเป็นถนนโครงข่ายเพื่อเช่ือมการเดินทางเข้า-ออก

เขต EEC ฝั่งทิศใต้ด้านตะวันตก ทั้งนี้ หากปรับขยับแนวเส้นทาง

ลงไปบริเวณ กม. 15 แนวสายทางจะหลุดพ้นไปจากเขตพื้นที่

ยุทธศาสตร์ของ EEC ส่งผลท าให้โครงการไม่สามารถบรรลุ

วัตถุประสงค์ตามยุทธศาสตร์คมนาคมขนส่งที่ตั้งไว้ได้

5) ขอเสนอให้สร้างสะพานข้ามทางแยกหรือวงเวียนแทน

การติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพื่อเลี่ยงปัญหาจราจรติดขัด และ

สอบถามรูปแบบจุดตัดบริเวณซอยชากหมากและหนองผักกูด ซึ่ง

หากบังคับให้ประชาชนเลี้ยวซ้ายแล้วไปกลับรถจะท าให้เดินทาง

ล าบากจากวิถีเดิมที่สัญจรตรงมานาน

ในการออกแบบทางแยกพิจารณาดุลยภาพหลายมิติ ได้แก่ 

ความคุ้ มค่ าในการก่อสร้างสะพานข้ามแยกทุกจุดต้องใ ช้

งบประมาณที่สูงมาก และการจัดท าวงเวียนส าหรับทางแยกชุมชน

ที่รองรับรถบรรทุกขนาดใหญ่ จ าเป็นต้องใช้วงเวียนขนาดรัศมี

กว้างซึ่งจะท าให้ต้องเวนคืนที่ดินและอาคารประชาชนรอบข้าง

เพิ่มขึ้นอย่างเลี่ยงไม่ได้ ดังนั้น ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบจึงใช้

สัญญาณไฟจราจรเพื่อลดผลกระทบการจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน

ทั้งนี้ ถนนซอยสายย่อย (เช่น ชากหมาก-บ้านสุวรรณ) เนื่องจาก

สายหลักใช้ความเร็วสูงเพ่ือความปลอดภัยเชิงป้องกันอุบัติเหตุขั้น

ร้ายแรง จึงจ าเป็นต้องก าหนดให้เลี้ยวซ้ายแล้วเข้าจุดกลับรถซึ่ง

ห่างออกไปไม่ไกลและปลอดภัยสูง

6) มีความห่วงกังวลเรื่องด้านความปลอดภัยของผู้สัญจรจึงเสนอ

ให้มีการจัดท าป้ายแนะน าทางที่เด่นชัด การจัดท าทางม้าลาย

ควบคุ มสัญญาณไฟ รวมถึ งทางลอดขนาด เล็ กส าหรั บ

รถจักรยานยนต์เพื่อความปลอดภัยของผู้สัญจรในพ้ืนที่

ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบได้พิจารณาออกแบบให้มีป้ายเตือน

จราจร ป้ายน าโค้ ง ตลอดจนระบบไฟฟ้าแสงสว่างเสาสูง 

(High Mast) บริเวณทางแยกและจุดกลับรถอย่างครอบคลุม ท้ังนี้ 

หากในอนาคตชุมชนมีความหนาแน่นเพ่ิมขึ้น กรมทางหลวงชนบท

จะด าเนินแผนปรับปรุงมาตรการความปลอดภัยและสะพานข้าม

แยก/ทางลอดเพิ่มเติมตามความเหมาะสมของสภาพจริง

7) ขอเสนอให้ประสานงานการติดตั้งท่อส่งน้ า ระบบประปา 

ไฟฟ้า และระบบสื่อสารไปพร้อมกับการท าถนนโครงการ 

เพื่อป้องกันปัญหาการขุดเจาะผิวทางซ้ าซ้อนและประหยัด

งบประมาณ 

ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบได้ด าเนินการจัดการประชุมหารือ

ร่วมกับหน่วยงานสาธารณูปโภคทุกภาคส่วนเรียบร้อยแล้ว 

เพื่อร่วมกันวางแผนการจัดงบประมาณในการรื้อย้ายและบูรณา

การติดตั้งระบบสาธารณูปโภคใหม่ให้สอดคล้องกันโดยแผนงาน

โยธาของทุกหน่วยงานจะเข้าด าเนินการบูรณาการควบคู่กันทันที

เมื่อกระบวนการเวนคืนที่ดินเสร็จสิ้นลง



ประเด็น/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง
ความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมเวทีที ่1 จังหวัดชลบุรี (ต่อ)

ด้านการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สิน

1) หากการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินส่งผลให้ที่ดินเดิมถูกตัดแบ่งและ

มีที่ดินเหลืออยู่จ านวนไม่มากจนไม่สามารถน าไปใช้ประโยชน์ต่อ

ได้ ประชาชนจะสามารถด าเนินการอย่างไรได้บ้าง โครงการ

สามารถเวนคืนที่ดินได้ทั้งหมดหรือไม่

ในการเวนคืนที่ดินของประชาชน หากมีเนื้อที่เหลือน้อยกว่า 

25 ตารางวา หรือมีด้านใดด้านหนึ่งสั้นกว่า 5 วา ประชาชน

สามารถมีสิทธิ์ร้องขอให้ภาครัฐเวนคืนหรือจัดซื้อที่ดินส่วนที่เหลือ

ทั้งหมดได้ตามกฎหมาย  แต่หากประชาชนยังประสงค์จะพัฒนา

พื้นที่ ดั งกล่ าวต่อ  ก็ส ามารถยื่ นขอท าทาง เ ช่ือม เข้ า -ออก

ถนนโครงการได้เช่นกัน 

ความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมเวทีที่ 2 จังหวัดระยอง

ด้านวิศวกรรมและจราจร

1) ที่ดินปฏิรูปเพื่อเกษตรกรรม (ส.ป.ก.) ซึ่งตามแผนที่เอกสาร

สิทธิ์ไม่มีการระบุ "ทางสาธารณะ" ปรากฏอยู่ แต่ในสภาพ

ความเป็นจริงมีทางดินที่ ราษฎรใช้สัญจรเข้าออกอยู่ เดิม 

จะถูกประเมินเป็นที่ดินตาบอดหรือไม่

หากที่ดินดังกล่าวมีทางสัญจรที่ใช้งานเป็นสาธารณะอยู่จริงใน

ทางปฏิบัติ จะไม่ถือว่าเป็นที่ดินตาบอด

2) ขอทราบหมุดแนวเขตทางในพื้นที่จริง และต้องการตรวจสอบ

ขอบเขตพิกัดแปลงที่ดินของตนว่าได้รับผลกระทบมากน้อย

เพียงใด

การปักหลักเขตทางทางกายภาพ (หมุดคอนกรีตขาว-แดง) จะเริ่ม

ได้เมื่อพระราชกฤษฎีกาเวนคืน มีผลบังคับใช้ตามกฎหมาย

ทั้งนี้ คณะผู้ศึกษาได้จัดเตรียมแปลนกรรมสิทธิ์เบื้องต้น เพื่อให้

ประชาชนน าเอกสารสิทธ์ิมาซ้อนตรวจสอบแนวสายทางกับแผนที่

ภาพถ่ายทางอากาศพิกัดจริงเป็นรายบุคคลร่วมกับวิศวกรประจ า

โครงการ โดยไม่เปิดเผยข้อมูลสู่สาธารณะเพื่อคุ้มครองข้อมูล

ส่วนบุคคล (PDPA) รวมถึงสามารถแอดไลน์ทางการของโครงการ

เพื่อประสานงานเป็นรายบุคคลได้

3) มีความกังวลเรื่องระดับถนนตัดใหม่จะสูงกว่าระดับพ้ืนดินเดิม

ของบ้านเรือนและแปลงเกษตรกรรมโดยรอบ ซึ่งอาจส่งผล

กระทบต่อน้ าท่วมขังและทางเข้าออก

การออกแบบระดับถนนสอดคล้องกับระดับพ้ืนดินจริงตามสภาพ

ภูมิประเทศ และเนื่องจากพื้นที่ศึกษาไม่มีปัญหาน้ าท่วมขังซ้ าซาก 

จึงไม่มีความจ าเป็นต้องยกระดับทางหลวงขึ้นสูงเพื่อหนีน้ าท่วม

เหมือนลักษณะงานทางในอดีต

4) ขอสอบถามรูปแบบทางกายภาพของการออกแบบจุดบรรจบ

ทางหลวงหมายเลข 331 ถึง 3376

บริเวณจุดบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 3376 (กม. 11+860) 

ซึ่งเดิมเป็นสามแยก จะได้รับการพัฒนาเป็นสี่แยก โดยมีโครงสร้าง

สะพานข้ามแยก (Overpass) ตามแนวทางหลวงหมายเลข 3376
และพืน้ที่ระดับดินใตส้ะพานออกแบบเป็น ทางแยกวงเวียน 
เพื่อรองรบัและกระจายปริมาณการสญัจรที่มาจากแนวถนน
EEC ช่วงโครงการส ารวจและออกแบบรายละเอียดถนนสายแยก 
ทล.331 - ทล.3376 จ.ชลบุรี,ระยอง ระยะที่ 2 อย่างปลอดภยั
และลดจดุตดักระแสจราจร



ประเด็น/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง
ความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมเวทีที่ 2 จังหวัดระยอง

ด้านวิศวกรรมและจราจร

5) มีข้อห่วงกังวลว่าแนวถนนตัดใหม่ของโครงการซึ่งมีรูปแบบ

ถนนขนาด 4 ช่องจราจรที่มี เกาะกลางถนนจะตัดขาดผ่าน

โครงข่ายถนนท้องถิ่นเดิม ส่งผลให้การสัญจรข้ามฝั่งของชุมชน

บางช่วงขาดตอน และอาจเพิ่มอุบัติเหตุจากการย้อนศร จึงเสนอ

ให้ออกแบบติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณจุดตัดชุมชนที่ส าคัญ 

พร้อมทั้งเสนอให้มีนโยบายถ่ายโอนการซ่อมบ ารุงสัญญาณไฟ

จราจรดังกล่าวให้แก่ท้องถิ่นเพื่อความสะดวกรวดเร็วในการ

บ ารุงรักษา

ในการออกแบบได้ด าเนินการตามเกณฑ์มาตรฐานวิศวกรรมทาง

หลวงระดับการออกแบบจะให้รถเลี้ยวซ้ายและกลับรถในจุดกลับ

รถระยะใกล้เพื่อลดอุบัติเหตุจากการตัดกระแสจราจรโดยตรง 

อย่างไรก็ตาม ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบจะรับข้อเสนอเรื่องการ

พิจารณาติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในจุดตัดที่มีปริมาณจราจรของ

ชุมชนหนาแน่นไปวิเคราะห์ร่วมกับข้อมูลสถิติจราจรจริง ทั้งนี้ ขอ

เสนอแนะในการถ่ายโอนภารกิจระบบสัญญาณไฟจะถูกระบุไว้ใน

รายงานเพื่อเสนอแนวทางเชิงนโยบายต่อไป

ด้านการเวนคืนที่ดินและทรัพย์สิน

1) ประชาชนกังวลว่าที่ดินในแนวเส้นทางส่วนใหญ่เป็นที่ดิน ส.

ป.ก. และ ภ.ท.บ. 5 ซึ่งไม่มีราคาประเมินทุนทรัพย์จากกรมที่ดิน 

หากน าสูตรค านวณมาเฉลี่ยรวมกับราคาซื้อขายจริงในท้องตลาด 

อาจท าให้ราคาชดเชยที่ได้รับลดลงไปกึ่งหนึ่ง ซึ่งไม่เป็นธรรมต่อผู้

ได้รับผลกระทบ จึงขอเสนอให้พิจารณาจ่ายค่าทดแทนที่ดินทุก

ประเภทในอัตราเทียบเท่าที่ดินมีโฉนดเพื่อความเสมอภาค

การพิจารณาค่าทดแทนจะด าเนินการโดยคณะกรรมการก าหนด

ราคาค่าทดแทน ซึ่งมีตัวแทนจากหน่วยงานรัฐ และผู้แทนองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่นร่วมพิทักษ์สิทธิ์และผลประโยชน์ของ

ประชาชน ทั้งนี้ การพิจารณาค่าเวนคืนจะพิจารณาจากราคาซื้อ

ขายจริงท่ีเป็นปกติในท้องตลาดในรัศมี 2 กิโลเมตรย้อนหลังไม่เกิน 

2 ปี เป็นเกณฑ์อ้างอิงหลักแทนการเฉลี่ยที่จะท าให้ราคาต่ าลง

2) สอบถามการจ ากัดสิทธิ์การขอให้ภาครัฐซื้อที่ดินคงเหลือ

ทั้งหมดเฉพาะกรณีที่ดินเหลือต่ ากว่า 25 ตารางวา (หรือด้านใด

ด้านหนึ่งน้อยกว่า 5 วา) ซึ่งในทางปฏิบัติพื้นที่ 25 ตารางวาใช้

ประโยชน์ได้ยาก ขอเสนอให้ปรับเกณฑ์ขั้นต่ าเป็น 50 หรือ 100 

ตารางวา

การเวนคืนที่ดินและทรัพย์สิน มีเกณฑ์การพิจารณาเนื้อที่คงเหลือ

น้อยกว่า 25 ตารางวา เป็นข้อก าหนดที่บังคับใช้ตามหลักกฎหมาย

เวนคืนที่ดินปัจจุบัน หากที่ดินส่วนที่เหลือมีขนาดเกินกว่าเกณฑ์

ดังกล่าว แต่ได้รับผลกระทบทางกายภาพจนไม่สามารถอยู่อาศัย

หรือใช้ประโยชน์ได้ ประชาชนสามารถยื่นอุทธรณ์ราคาและ

ขอบเขตเวนคืนเพื่อขอสิทธ์ิให้รัฐชดเชยที่ดินคงเหลือทั้งแปลงได้ใน

ขั้นตอนการท าสัญญา



ประเด็น/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง

ความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุมเวทีที่ 2 จังหวัดระยอง (ต่อ)

ด้านการชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน (ต่อ)

3) กรณีที่ดินท่ีมีการแบ่งซื้อขายในชุมชน (เช่น ใบ ภ.ท.บ. 5 หรือ

สัญญาซื้อขายที่ผู้ซื้อครอบครองจริง แต่ชื่อในเอกสารสิทธิ์

ต้นฉบับเป็นของบุคคลอื่น) โครงการจะมีวิธีการพิสูจน์สิทธิ์และ

จ่ายเงินชดเชยอย่างไร

ในขั้นตอนการเวนคืนที่ดินและทรัพย์สิน จะเชิญผู้ เกี่ยวข้อง

ทุกฝ่าย (ผู้มีช่ือในเอกสารสิทธิ์เดิมและผู้ซื้อที่ครอบครองจริง ) 

เข้ามาร่วมพิจารณาเอกสาร พยานหลักฐาน และข้อเท็จจริง

เกี่ยวกับการครอบครองร่วมกัน เพื่อลงนามในบันทึกข้อตกลงและ

จ่ายเงินชดเชยให้แก่ผู้ครอบครองจริงที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 

เพื่อป้องกันปัญหาข้อพิพาททางกฎหมาย

ด้านส่ิงแวดล้อม

1) มีความห่วงกังวลว่าในระหว่างการก่อสร้าง หากเกิดกรณีที่

ผู้รับจ้างไม่ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันฝุ่นละออง เช่น ไม่รดน้ า

พรมฝุ่น หรือมีรถบรรทุกไม่คลุมผ้าใบมิดชิด จะมีมาตรการ

ลงโทษและช่องทางร้องเรียนอย่างไร

กรมทางหลวงชนบทมีผู้ควบคุมงานก่อสร้างที่คอยก ากับดูแล

มาตรฐานด้านสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด หากผู้รับจ้างฝ่าฝืน

มาตรการ เจ้าหน้าที่ควบคุมงานมีอ านาจสั่ง "หยุดการก่อสร้าง

ช่ัวคราว "  ทั้ งนี้  ประชาชนสามารถสะท้อนปัญหาได้ทาง

ตู้รับเรื่องร้องเรียน หรือประสานงานผ่านหมายเลขโทรศัพท์ของ

โครงการ รวมทั้งและหมายเลขศัพท์สายด่วนกรมทางหลวงชนบท 

โดยในระหว่างการก่อสร้างจะมีจัดการประชุมช้ีแจงเพื่อร่วม

ก าหนดกติกากับชุมชนก่อนการก่อสร้างในทุกพื้นที่
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